Secretaria de Marina.
Subsecretaria de Marina.
Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos
Maritimos.

Direccién General Adjunta de Capitanias
de Puerto.

Of. NUm. DIGACAP _ 65 [§ /2024,

Asunto:  Seremite la version autorizada de las Reglas
de Operacién del Centro de Control de
Trafico Maritimo de Guaymas, Sonora.

Ciudad de México, a 05 de agosto de 2024.

Al C. Director General de Puertos
Presente.

Ant’s: Oficio DIGACAP num. — 6360/2024 del 30 de

julio de 2024.

Esta Direcciéon General Adjunta de Capitanias de Puerto, con referencia al documento
afialado en los antecedentes, mediante el cual se autorizaron las “Reglas de Operacién del Centro
de Control de Trafico Maritimo del Puerto de Guaymas, Sonora”; al respecto, remite a Usted la
versién autorizada del documento de mérito, con la finalidad de que sea tomado en consideracion
para los tramites subsecuentes que realice la Administracion del Sistema Portuario Nacional

Guaymas ante esa Autoridad Portuaria.

C/un (01) documento anexo.

NAVEGAR
L «F ENELFUTURO:
iLA SEGURIOAD, LO PRIMERD!

DIRECC
DE CAPITANIA!

Copias:

Al C.Vicealmirante. - Jefe de la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos. — Para su
Sup. Cto. - Respetuosamente. - Presente.

Al C.Vicealmirante. - Director General de la ASIPONA Guaymas. - Mismo fin. - Resptte. -
Guaymas, Sonora.

Mﬁ/SA/J&QC/ ContinUa copias al reverso ...

No se puede vencer a quien no sabe rendirse (Babe Ruth) NP-PUO
Maxima operatlva de ‘I\a Secretana de Mar ina

A\ N LS EANE

s v

Felipe Carrillo
PUERTO

sesasmtre o remsranase.




... viene del anverso.

Al C. Capitdn de Puerto Regional en Guaymas. - P/su Cto. - Atte. - Guaymas, Son.
Al Expediente del caso.



REGLAS DE OPERACION DEL CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO MARITIMO DEL
PUERTO DE GUAYMAS, SONORA.

APARTADO |
CONSIDERACIONES.

La Bahia de Guaymas fue descubierta en 1539, pero fue hasta 1701 cuando se asentaron
ahi las misiones jesuitas; es asi como esta ciudad se ha ido posicionando como un lugar,
precursor de grandes proyectos en instalaciones portuarias, la industria nautica y
comercial. &,

El puerto de Guaymas se localiza al noroeste de Mexico en las costas deF 00\1 o.de

California en el litoral del Océano Pacifico. . .

\

En los Ultimos afios se ha producido una rapida expansion de los servraos d& traﬂco
maritimo (STM) que ha significado un importante aumento de nimero de; operadores de
STM que se requieren en todo el mundo. Los servicios que\se, ofrecen varian
considerablemente, desde simples transmisiones de mformamommeteorologlca e
hidrolégica, pasando por el intercambio de informacién, hasta asistencia a la navegacién
y, en los casos en que exista una autoridad, instrucciones relat|va5 a A navegacion.

México, como parte de la Organizacién Maritima Internaclonai (OMI) ha establecido en
su marco normativo las responsabilidades que cada entldad debe cumplir cuando ésta
tenga bajo su autoridad un Centro de Control de Trafice, Mantnmo (CCTM), por lo que el 4
de abril del 2015 con la entrada en vigor del Reglamento de la Ley de Navegacion y
Comercio Maritimos, se abroga el Reglamento Ceneral para el Sistema de Organizacion
y Control del Trafico Maritimo Nacional, publlcado,en el Diario Oficial de la Federacion
(DOF) el 13 de enero de 1988. ﬂg“-:‘;x‘ N

a\ ‘l
Con fecha del 20 de abril de 1988 se publlcoen el DOF el decreto por el que se determina
el recinto portuario correspond[ente ‘a Guaymas ubicado en el Estado de Sonora,
otorgando la concesién a la Admmlstl:acson Portuaria Integral Guaymas (APIGUAY)
actualmente Administracion “del Sistema Portuario Nacional Guaymas, S.A de C. V.
(ASIPONA Guaymas) en la pubhcaclon del DOF el 18 de noviembre de 1994. Debido a las
operaciones sustantwas del puerto exclusivamente al arribo y zarpe de embarcaciones
mayores con transporte de graneles minerales, graneles agricolas, carga contenerizada,
etc. y el alto trafico dé embarcamones menores de pesca tante de altura como de bahia,
la API lmplemento eI CCTM durante el mes de mayo del afio 2008, con el objetivo de
regular el trafico. de' entradas salidas, y movimientos de embarcaciones de carga, buques
petroleros, bugques) E)esquerosy embarcaciones menores durante las maniobras de arri
y/o zarpe, d‘g\embarcamones de pasaje con la asistencia del servicio de pilotaje, para
preservar lta segundad de la vida humana en la mar y la proteccién del medio ambiente

e

marmo en el plerto.

Port Iqque €n mayo de 2008 se equipd e instalé equipo para ser operado conforme a los
protbcolos establecidos en las pruebas en sitio.

El CCTM Guaymas se encuentra ubicado en la planta alta en un edificio de dos niveles,
dentro del Recinto Fiscalizado, donde anteriormente se encontraba la terminal del ferry,
en una posicion estratégica con una visién panoramica de 90° en la siguiente posicién
geografia:

Latitud: 27°55°27.43" N
Longitud: 110°52 “05.28" W
El CCTM Guaymas es la primera comunicacién entre la embarcacion y el puerto, de los

cuales se recibe gran diversidad de cargas a su arribo, siendo las siguientes:
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l. Granel mineral;
1. Granel agricolg;
. Carga contenerizada;

V. Carga general;
V. Fluidos petroleros;
VI, Otros fluidos;

Se cuenta con capacidad de recibir embarcaciones de quinta generacién de bugues con
una eslora de hasta 366 metros, calados de 15.5 Metros y capacidad de mas de 70,000
Toneladas y se recibe buque con 400 TEUS en contenedores.

El CCTM Guaymas, dentro de sus funciones operativas de servicio lleva a cabo la

organizacién como se indica a continuacioén: ?,,%\"' .

l. Gestidn de informacién. Permite al operador del CCTM Guaymas, reC|b|ry dlfund|r
la informacién disponible, con respecto al estado actual qug guarden las
operaciones maritimas y portuarias, asi como de las ayudas & la Pavegacion, el
sefialamiento maritimo y las condiciones meteorolégicas en los pUertos y zona de
cobertura.

[l Monitoreo. Con base a la gestidén de informacion, el operador del CCTM Guaymas
efectla el seguimiento operacional, a fin de determmar y evitar posibles
situaciones de riesgo o peligro a la navegacién y a Ia operaaon portuaria y/o costa
afuera. ,q; o

1. Registro y estadistica. Las que, con baseen la mformac;on adquiriday almacenada
en las bases de datos de la plataforma “Puegto 1ntellgente Seguro” (PIS) de
ASIPONA Guaymas, en su modulo Arnbosy zarpes”, permitan el procesamiento,
para realizar estudios y analisis d|ver:sos ‘erbeneficio del CCTM Guaymas y la
operacién portuaria y/o costa afuera dentro e la zona de cobertura.

IV. Asistencia. Las que, debido a la nattgaleza’ 'de un suceso maritimo o portuario en
proceso, el capitan de la embarcacmn el piloto de puerto o tripulacion, o por
disposicién de la capitania /& puerto de Guaymas, se encuentre en fase de
incertidumbre, alerta o pellgro par lo que requieran el apoyo constante del CCTM
Guaymas, hasta que se supere “fa-fase de emergencia e incertidumbre.

V. Coadyuvar en las operaclones de bulsqueda y rescate. Las que, resultantes de un
siniestro marltlmo a sollc:tud del capitédén de la embarcacién en estado de
emergencia o pof dlsposmon de la capitania de puerto de Guaymas, se lleven a
cabo para Ia;locailzacron de embarcaciones o personas peligro, asi como su
rescate, prestaclon @€ auxilios médicos iniciales o de otro tipo y dirigir su traslado
\% transporte hastaﬂun lugar seguro.

V1. Enla bahta del puerto de Guaymas, zona de cobertura del CCTM Guaymas, no se
tlenen reglstrados accidentes, encallamientos, varaduras, abordajes, incendios,
etdétera gue hayan ocasionado pérdidas de vidas humanas o cuantiosos dafios

;materlales

APARTADO Il
OBIJETIVO.

Establecer los mecanismos de coordinacidn e interaccién entre el CCTM y las
embarcaciones que se encuentren dentro de la zona de cobertura de dicho centro en el
puerto de Guaymas, Sonora, con la finalidad de preservar la seguridad de la vida humana
en la mar, la seguridad de la navegacion y de las instalaciones portuarias, asi como la
protecciéon del medio ambiente marino.

APARTADO llI
FUNDAMENTO LEGAL.
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I Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos;

1. Convenio SOLAS. Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar,

. MARPOL. Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién del Mar por Buques;

IV. COLREG Por sus siglas en inglés, Convenio sobre el Reglamento Internacional para
Prevenir Abordajes;

V. CONVENIO SAR Por sus siglas en inglés, Convenio Internamonal sobre Busqueda y
Salvamento Maritimos;

VI. Cédigo ISPS. Por sus siglas en inglés, Codigo Internacional para la Protecmon de los
Bugues y de las Instalaciones Portuarias, PBIP;

VIl. Resolucién AT158(32) de la Asamblea de la Organizacion Maritima 1nternaf:|ona|
Directrices relativas a los Servicios de Trafico Maritimo; N\

VIIl. Resolucién A.918(22) de la Asamblea de la Organizacion Marmma Internamonal
Erases normalizadas de la OMI para las comunicaciones mantlmas ;

IX. Ley Orgénica de la Administracién Publica Federal;

X.  Ley Federal del Mar; »

Xl.  Ley General de Pesca y Acuacultura Sustentables; @it £

Xll. Ley de Navegaciony Comercio Maritimos; P Ol i

Xlll. Ley de Puertos;

XIV. Ley de Vertimientos en las Zonas Marinas Mexicanasjmey, ~

XV. Reglamento de la Ley de Navegaciény ComerCIO Marmmos

XVI. Reglamento de la Ley de Puertos; N )

XVIl. Reglamento Interior de la Secretaria de Marma‘ "'«'-.,‘.,f“

XVIIl. Reglas de Operacién del Puerto de Guayriasj, 2%

XIX. Cartas nauticas: SM 233-3 Guaymasy pfoXimldades y la SM 233-4 Guaymas, y

XX. Manual del servicio de tréfico marttlmo de la Asociacién Internacional de
Autoridades en Faros y Ayudas a la® Navegamon

*’APARTADO v
DEFINICIONES

Ademads de los términos estabie(:ldos en la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos, y
demds disposiciones apllcab1Es en 1a materia, para efectos de las presentes Reglas se
entendera por: rd 3

A ‘,’\ v
l. Abordaje: La coI15|on entre dos o mas embarcaciones ocasionando dafios y dando
como resultado tp’ siniestro maritimo. Para efectos de la operacion del CCTM
tamb|ep se BoRsidera como el término marinero que sefala el impacto accidental
o |mpreV|sto dé dos o més navios en la mar, o bien de un bugque contra un muelleg”
dique malecén, etcétera, del cual pueden resultar o no averias, dafios © un
smlestro maritimo;
I .~*"?Adm|mstraC|on del Sistema Portuario Nacional Guaymas (ASIPONA Guaymas):
Empresa publica prioritaria, que se encarga de la planeacion, programacion,
\ “desarrollo, uso, aprovechamiento y explotacién del puerto en concesion, ademas
\ de que es la entidad encargada del CCTM,;

1. AIS: Por sus siglas en inglés, Sistema de Identificacién Automatica;

V. Arqueo bruto: La expresion del tamafio total de la embarcacién o artefacto naval,
de acuerdo al valor obtenido después de aplicar la férmula correspondiente a su
eslorg;

V. Autoridad Maritima Nacional: La Secretaria de Marina por si, o a través de las
capitanias de puerto;

V1. Boya de recalada: Objeto flotante, sujeto a un cuerpo que se afirma al fondo del
mar que marca el eje medio de un canal de navegacion a la entrada a los puertos;

VI Capitania de puerto: La unidad administrativa dependiente de la Unidad de

Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM), a la que corresponde
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VIII.

Xl
XIl.

X111

XIV.

XV.

XV
XVIIL
XVIIL

XIX.

XX

XXI.

XXIL.

XX,

L.

ejercer la autoridad maritima en su jurisdiccién, conforme a la Ley de Navegacion
y Comercio Maritimos;

Centro de Control de Trafico Maritimo (CCTM): Conjunto de equipos y sistemas
adaptados a las caracteristicas del puerto y cuyo esguema operative establece
medidas preventivas, destinadas a evitar cualquier tipo de riesgo a toda
embarcaciéon que transite dentro de su zona de influencia;

Certificado de Competencia Especial como Operador de Trafico Maritimo: Es el
documento por el que se acredita el nivel de profesionalizacion alcanzado por el
personal de la Marina Mercante para prestar sus servicios en un Centro de Control
de Trafico Maritimo, conforme a la capacitacién y alcance de competencia, eX|g|da
por el Convenio STCW,

Convenio STCW: Por sus siglas en inglés, Convenio Internacional sobre normas de
formacidn, titulacién y guardia para la gente de mar; LRy

“,
N

DIGACAP: Direcciéon General Adjunta de Capitanias de Puerto; ‘ Ny, Y
Embarcaciones mayores: Aquéllas que tienen un tonelaje |gual o\su'p;erior a
guinientas Unidades de Arqueo Bruto; %
Embarcaciones menores: Aquéllas que tienen un tonelaje mfer!or a Jas guinientas
Unidades de Arqueo Bruto; X
Eslora total. La distancia medida paralelamente entre dos pla nos perpendlculares
alalineade cruya uno de ellos que pase por la parte mas sallente a popa y el otro
IALA. Por sus siglas en inglés, Asociacion Intemar:lonalﬁde Autor:dades de Farosy
Ayudas a la Navegacion, es una Asociacion lnternacnonal sin fines de lucro que
tiene por propdsito armonizar lnternamorlalmentelas ayudas a la navegacion;
Ley: La Ley de Navegacién y Comercio Mant?;nos
Nudos: Unidad de velocidad equivalerité t una ‘milla nautica por hora, 1.852km/h;
OMI: Organizacién Maritima Internac:xona[ és el organismo especializado de las
Naciones Unidas responsable de” fa sedtiridad y proteccién de la navegacién y de
prevenir la contaminacion delumar bqr los buques;
Operacién de blsqueda: Norm“élme’hte coordinada por un centro coordinador
de salvamento o un subeegtio de salvamento en la que se utilizan el personal y
los medios disponibles- para Iocahzar a personas en peligro;
Operador del CCTM: Persona’con titulo de piloto, capitdn o capitdn de altura de la
marina mercanteq nacgdnal mexicana, que desempefa la funcion de operar los
equipos del CC'FM ‘x )
OPIP: Oficial dexprote,ccmn de la instalacién portuaria;
Pasajero: Persona @ue viaja en una embarcacion de pasaje y no forma parte de la
tripulacién; N
Dllotajao practjcaje Es la actividad que realiza una persona fisica de nacionalidad
rnexmana .por nacimiento, llamado préactico o piloto de puerto, consistente en
reaxltlzar maniobras de entrada, salida, fondeo, enmienda, atraque o desatraque
A comlas ’embarcaciones, a fin de preservar la vida humana en el mar, el medio
amblente marino, la seguridad de las embarcaciones y de las instalaciones

\ ro "Rortuarias en las zonas de pilotaje;

XX[V
YR

XXVI.
XXVIL.

XXVIII.

. PIS: Puerto Inteligente Seguro;

Proteccién Maritima. Conjunto de medidas y acciones destinadas a salvaguardar
de toda amenaza que pueda afectar a las instalaciones portuarias y a las
embarcaciones, asi como a las personas, carga, unidades de transporte y
provisiones, a bordo de las embarcaciones o en la instalacién portuaria;

SEMAR: Secretaria de Marina;

Situaciones de emergencia. La existencia de un riesgo para la seguridad de la vida
humana en el mar, la contaminacion del medio marino y la protecciéon de
embarcaciones, artefactos navales e instalaciones portuarias, asi como las
personas y bienes vinculados a éstos;

STM: El Servicio de Trafico Maritimo.
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XXIX. Tiempo estimado de arribo: Por sus siglas en inglés ETA (estimated time of arrival),
hora prevista de llegada de un determinado medio de transporte en las
condiciones actuales;

XXX. UAB. Unidades de Arqueo Bruto;

XXXI. Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM): Unidad
administrativa dependiente de la SEMAR y encargada de ejercer la Autoridad
Maritima Nacional.

XXXIl. Zona de cobertura: Zona de influencia del Centro de Control de Trafico Maritimo.

xXXIll. Zona de fondeo: Zona de agua cuyas condiciones de agitacién, permiten el fondeo
o anclaje de las embarcaciones, cuando tienen gque esperar un lugar de atraque,
el abordaje de tripulacién y abastecimiento, la inspeccién de cuarentena o el
aligeramiento de carga; .

APARTADO V
AMBITO DE APLICACION. NY7

El cumplimiento de las presentes reglas de operacion esta d|r|g|do a todas las
embarcaciones y artefactos navales nacionales y extranjeros qumngtesen a la zona de
cobertura del CCTM. { ;

Para la aplicacién de las presentes Reglas, la zona de- cobertura del CCTM queda
conformada por, las vias navegables que se encuentren dentrd de radio de 20 millas
nauticas cuyo centro se encuentra en la boya de recalada La zona de cobertura
comprende Anexo I:

|
o

|. Zona de precaucion;

. Zona de fondeo; '
IIl. Zona fondeo para embarcaciones mer'caﬁ'te y‘
IV. Zona de fondeo para embarcacmnes petroleras o carga peligrosa.

La zona de precaucion a 2 millas nautlcas de la boya de recalada dentro de la zona de
cobertura del CCTM es la zona donde las’embarcaciones reducen su velocidad a 6 nudos

para su aproximacion a la estamcm de pilotos, lugar donde abordan los pilotos de puerto.
l%z- B
La zona de fondeo para buques rrrercantesy petroleros se considera zona de exclusion a

embarcaciones pesqueras Y delotro tipo que deben hacerlo en el canal de navegacion.
o~ APARTADO VI
VIGENCIA REVISION Y MODIFICACION DE LAS REGLAS.

Enelcaso deLdesa rrollo de nuevas tecnologias, incremento de operaciones maritimas en
la zona de ‘Cebertufa del CCTM, modificaciones en la infraestructura portuaria y cambios
en las regulacsones nacionales e internacionales que afecten la eficiente operacion del
CCTM,! la UNICAPAM, podra dictar las normas técnicas necesarias, a fin de que éste se
adap‘ge a'tafes cambios o modificaciones.

Oy

\

Las re’_glas de operacién podran contener dos tipos de modificaciones:

l. Transitorias. Cuando por razones de seguridad maritima; de proteccién maritimay
portuaria; de conservacién del medio ambiente; operativos particulares; trabajos de
dragado de mantenimiento para la conservacién y de construccidon para
ampliacién o por disposiciones de la UNICAPAM, haya que modificar
temporalmente determinadas reglas de operacion.

I Permanentes. Cuando asi lo disponga la UNICAPAM por razones de seguridad
maritima o resulten de nuevas disposiciones de la OMI.
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Las presentes reglas serdn revisadas de manera conjunta entre el CCTM y personal
asignado por la UNICAPAM, cada seis meses, dentro del primer afio a partir de su
aprobacion

APARTADO VII
DISPOSICIONES GENERALES.
CAPITULO|
CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO MARITIMO.
Regla 1. Perfil profesional del personal que opera el CCTM. >

Para su operacién el CCTM contara con un titular y cuatro operadores, los cuales tendran
gue cumplir con el perfil profesional que establezca la Autoridad Mantlma Natﬂonai
conforme a la Ley de Navegacién y Comercio Maritimos y su Reglamento, capee| ObjetIVO
de mantener los estandares de eficiencia, calidad y mejora continua de los servtc!os del
CCTM. — r

La Autoridad Maritima Nacional revocara el Certificado de Corngp_etemg:z‘a‘,ESpecial como
operador del CCTM, a los operadores que ocasionen alguna irregularid'ad oriesgo en una
maniobra y no la notifiquen de forma inmediata al capitan- de la, embarcacnon y como
consecuencia de ello produzca algln accidente o |nC|dente

Regla 2. Carta Nautica, obligatoriedad del AlS, Ilmltes\de velomdad y prioridades de
trafico. N )

l

Toda embarcacién o artefacto naval de cualquigf® tlpO que navegue dentro del canal de
navegacion de acceso al puerto debe aJustar sy efoc:ldad maxima de navegacion a seis
nudos. {

Los operadores del CCTM brindaran la iﬁfoi‘n’i'aci%m y recomendacion que se considere
pertinentes para los navegantes conforme @ lo que indica la carta nautica de influencia
del puerto, verificando la obllgatorledad de identificacion de las embarcaciones
mediante el uso de AIS, asi comos la veloc;zdad maxima permitida (seis nudos) dentro del

canal de navegacién de accesd'al puerto
#
Las operaciones con las embarcaaones de pasaje son de caracter prioritario, por lo que

los movimientos de trafrco loﬁal Jde entradas y salidas en el canal de navegacidon seran
suspendidas hasta que Ia embarcauon haya finalizado completamente la maniobra
(atrague y/o desatraque) yel piloto de puerto confirme su desembarque, el operador del
CCTM en turno- emltlra “el aviso correspondiente al momento de la suspensién y
reanudacion d’“‘mowmmntos de tréfico local, de entradas y salidas en el canal de

navegacmr}fﬁx Q J
Regla 3 CIas;f'?‘cacmn, control de informacién generada y grabacién de voz y video.

El Jefe del CCTM bajo la supervisién y autorizaciéon expresa del capitan de puerto,
clas@caré ycontrolara la informacién que se genere.

-

Es obpgaC|on del CCTM grabar indistintamente todas las maniobras de embarcaciones
que se efectlen en el puerto, tanto en voz como en video, durante periodos de tiempo
determinados y conforme a las recomendaciones internacionales en la materia,
establecidas en el manual de servicios de trafico maritimo de la IALA o en el instrumento
que determine la UNICAPAM. A través de un plan técnico al efecto, se depurara en forma
continua la memoria del sistema, manteniendo respaldados en memoria por el tiempo
gue determine la capitania de puerto, sélo aquellos eventos que por su relevancia se
requieran.

CAPITULOII
SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO.
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Regla 4. De la prestacién de servicios.

Las Reglas de Operacién del CCTM, aplica a todas las embarcaciones que se encuentren
dentro de su zona de cobertura aun cuando estas se encuentren en transito. La operacion
del CCTM se sujetaré a las disposiciones que emita la Autoridad Maritima Nacional para
la prestacién del STM, las 24 horas del dia los 365 dias del afio con tiempos de guardia de
los operadores del CCTM que no exceda a lo establecido por el Convenio STCW y/o
convenio internacional del que el Estado Mexicano sea parte en materia de Educacion
Maritima Mercante para personal que hace guardias de Navegacion.

El cumplimiento del objetivo del CCTM se conseguira mediante:

I. La provisién oportuna de la debida informacion sobre |os factores que puedan qfectar
a los desplazamientos de las embarcacionesy asistir en la toma de deC|5|ones a bordo

Esto puede incluir: | .

A. la posicién, identidad, intencién y desplazamientos de las emb_ai"'éac'id'ne's;
2
B. lainformacién sobre seguridad maritima;

C. las limitaciones de las embarcaciones de la zona de ST{M‘qué"bG’édan restringir
la navegacién de otras embarcaciones (por eJemp!o su mantobrab|l|dad) o)
cualquier otro obstaculo posible; AN “/

N
D. otra informacién, como los tramites relamonados con las notificaciones y los
pormenores del Cédigo Internacional para la Protecmon de los Buques y de las
Instalaciones Portuarias (Cédigo PBIP), y ) ;‘

R

e N
E. elapoyo a los servicios conexos y la cooperacion con estos.
- X g

Il. La supervisién y gestion del trafico m“érftirho para garantizar la seguridad y eficiencia
de los desplazamientos de las embarcaclones Esto puede incluir:

A la plamﬂcacmn ant|c|pada de Ios desplazam|entos de las embarcaciones;

la organizacién deI K(ﬁ;amo “asignado;

B

C

D. el estabiemmtento de\un sistema de permisos de circulacion;

E. el establec,irr;;ento d’é un sistema de planes de viaje o de travesia,
F. el asesoramlgento sobre las derrotas, y

G

(
la garantla deI cumplimiento y la ejecucién de las disposiciones reglamentarias
réspecto” de las cuales tienen atribuciones.

'\,‘ Ny

kg r?spuesta a situaciones de riesgo cambiantes, entre las que cabe incluir:
k} (yla incertidumbre de una embarcacién sobre su derrota o posicion;

B. el desvio de una embarcacion de su derrota;

C. la necesidad de orientaciones de una embarcacién para llegar a su posicién de
fondeo;

D. las averias o deficiencias de una embarcacién, como fallos en el equipo de
navegacion o de maniobras;

E. las condiciones meteorolégicas desfavorables (por ejemplo, poca visibilidad,
vientos fuertes);
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F. el peligro de encalladura o de abordaje de una embarcacién, y

GC. la respuesta a una situacién de emergencia o apoyo a los servicios de
emergencia.

Regla 5. Responsabilidad del capitan de la embarcacién.

El CCTM deberan brindar la informacién y recomendaciones que consideren pertinentes
a los navegantes cuando estos lo requieran o bien sea solicitado por parte de la capitania
de puerto. Sin embargo, la toma de decisiones final serd responsabilidad absoluta del
capitdn de la embarcacidén, en casos de contingencia, el CCTM podra emitir las
recomendaciones que juzgue procedentes, sin perjuicio de lo anterior, la déc1510n
ejecucién y resultado de ello, seréd responsabilidad del capitan de la embarcacron

CAPITULO I1lI
COMUNICACIONES.

}"_, ’

Regla 6. Las radiocomunicaciones del CCTM.

Las radiocomunicaciones del CCTM con los capitanes de las embarcamones seran previo
y al ingreso la zona de cobertura, siendo el primer contactozwa VHF ‘CH 16, para solicitar
su ETA a la boya de recalada, asi como a la estacién plloto

Los capitanes de las embarcaciones se encuentrany obllgados al cumplimiento de las
recomendaciones e instrucciones por encontrarse dentgo la zona de cobertura del CCTM
sin poner enriesgo la seguridad de su embarcac;on con |0s propésitos de recalar o arribar
en el puerto, se realizaran las comunlcaclones utmzando las frecuencias asignadas y
conforme a los procedimientos estabiemdos‘ “por la Unidn Internacional de
Telecomunicaciones (UIT) y el capitulo IV del'€@nvenio Internacional SOLAS.

Los procesos de comunicaciones deben ser oportunos, claros, concisos e inequivocos
mediante equipos VHF a los canales de radiocomunicacion en el puerto, los cuales estan
establecidos en el ANEXO Il de estas: reglas de operacion.

El CCTM emitira avisos de segurldad Vvia VHF CH 13 durante los intervalos de:

.  1hora;
II. 30 minutosy,
I1l. 10 minutos.

Previos a la suspens;én de los movimientos de embarcaciones locales dentro del canal
de acceso, al puertoy los muelles.

Una vez que ‘el piloto se encuentra a bordo de la embarcacién programada para la
mamobra segura de la misma ya sea de atraque, desatraque, enmienda o fondeo, el
CCTM emmra el aviso de seguridad via VHF CH 13 correspondiente a la suspensién de
entradasysahdas del puerto, lo anterior se llevara a cabo antes de iniciar la maniobra que
corresponda.

REGLA 7.- Proceso de comunicacién de las embarcaciones al ingresar en la zona de
cobertura del CCTM.

Toda embarcacién o artefacto naval mientras permanezca en la zona de cobertura del
CCTM, deberé:

l. Observar y dar cumplimiento a las presentes reglas de operacion, en lo aplicable al
STM, y
1. Mantener una guardia continua de escucha en canal 16 de banda marina de VHF;
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Notificar sin demora, cualquier desvio o alteracion del plan de navegacion notificado o
convenido.

Regla 8. Comunicaciones del CCTM con las embarcaciones.

Las radiocomunicaciones entre el CCTM y los capitanes de las embarcaciones y pilotos
de puerto se realizardn empleando las “Frases Normalizadas de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) para Comunicaciones Maritimas”.

Regla 9. Las radiocomunicaciones maritimas a través de la banda marina
internacional VHF.

Las radiocomunicaciones maritimas entre el CCTM con las embarcaciones, medlante el
empleo de la banda marina VHF, para la prestacion del STM y una vez coordlnada la
asistencia del CCTM con el capitan de la embarcacion, podra asignar temporalmen‘te]as
frecuencias de trabajo, mediante la observancia de la Tabla de Dlstr|bUC|on y As1gnac10n
de Frecuencias. £\ \

o

REGLA 10.- Difusién a la comunidad maritima.

El CCTM difundira a la comunidad maritima a través de reportes ifformativos, los sucesos
mas relevantes y de importancia para la navegacion segura. 4 % ¥

l. Informacién meteoroldgica;
. Informacién sobre el trafico, y
lIl.  Condiciones operacionales del puerto.

REGLA 11.- Proceso durante las radiocomunicacionesHel"’CCTM

l. Las embarcaciones o artefactos navale; que “ingresen a la zona de cobertura del
CCTM, tendran la obligacion de reportarse,»y proporcionar al CCTM los datos
siguientes, que en su mayoria sop” propormonados via correo electrénico por el
agente naviero:

A. ETA,
B. Calado,y

C. Puerto de salida. ™~ N,

Il.  Las comunicacigfies \”E'mbarcacion— CCTM- Embarcacién se limitaran
excluswamente«al |n1_:ercamb|o de informacién fundamental para la prestacion del
STM y se su;,etarén a“las disposiciones contenidas en el Manual para el Uso del

Servicio Maovil, Mantrmo gue emite la UIT.
P N

. En las cprnuﬁcacnones Embarcaciéon- Tierra— Embarcacion gue tengan como
proposmomla comunicacién maritima comercial; la solicitud de asistencia médica o
cua[qweg otra comunicacién inherente al Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
,—Mar|tu;nos (SMSSM), el CCTM solo podra participar cuando asi lo solicite la Capitania

™ den Ruerto.
1*’\ 4“’ 3"\:’
x
Reg[é 12. Comunicaciones con tierra en casos de emergencia.

Todo suceso, siniestro maritimo o emergencia dentro la zona de cobertura que sea
reportada a la capitania de puerto quedard asentada en bitdcora del CCTM, el cual
guedara a la espera de la indicacién por parte de la capitania de puerto para emitir |los
anuncios de seguridad pertinentes, y/o dar aviso a las autoridades correspondientes.

Regla 13. Respuestas de socorro y auxilio.

Las respuestas de socorro y auxilio en el canal 16 VHF, pueden ser hechas hasta tres veces.
Si no se recibe respuesta después de la tercera llamada, no se repetird (en condiciones
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normales) antes de pasados quince minutos y los intervalos se ampliaran hasta tres
minutos. Las llamadas no deben continuarse cuando se haga evidente que no se va a
recibir respuesta solamente se prolongaran las comunicaciones en el canal 16, cuando
estén relacionadas con situaciones de Socorro y Auxilio. El resto de las comunicaciones
se realizardn en canal 13 del CCTM Guaymas.

Se mantendra escucha permanente y eficaz en el canal 16. independientemente de la
vigilancia que deba tenerse en el canal operativo del CCTM (canal 13).

REGLA 14.- Servicio del canal 16 (exclusive para emergencias y/o enlaces).
El canal 16 sdlo se usara sistematicamente para:

l. Socorro y Auxilio; .

1. Llamadas generales, y T\,

1. Llamadas individualizadas a estaciones si no contestan en el de trabajo o se
desconoce su canal de trabajo. / *

REGLA 15.- Comunicacién de intenciones de la embarcacion prewamente autorlzado
por capitania de puerto. :

Toda embarcacién que arribe a puerto o gue por alguna razon za{pié del mismo con
intenciones de fondear, independientemente de su comunicacior=con el CCTM, debera
contar con la autorizacidon previa de la capitania de puertoy la autonzacnon de desatraque

por la ASIPONA Guaymas. AN ~\ 4

4

REGLA 16.- Comunicaciéon de maniobras extraord:ﬁarlas )

Cualguier maniobra extraordinaria que se reairce en la zona de influencia fuera de los
limites del puerto, seréd comunicada a la capltama de puerto por el operador del CCTM, a
fin de recibir las instrucciones pertmentes de esta y comunicarlas a la embarcacién o su
representante en el puerto. - )

Al recibir los avisos de emergencia, eI'CCTM‘ los reportard de inmediato a la capitania de
puerto, para que ésta en base a Jsus facultades, establezca la coordinacion
correspondiente. e

REGLA 17. Difusién de varlables meteorologlcas.

La capitania de puerto consolldara la informacién de las variables meteoroldgicas locales,
gue registren los mstrumentos de medicién del CCTM, con las que reciba de las fuentes
oficiales y vahdara;los boletines y avisos, para que el Resguardo Maritimo Federal los
difunda a la comunldad maritimo-portuaria por el canal 16 de VHF marino.

P

De conformldad con los acuerdos institucionales que establezca la Secretaria, la capitania
de puerto, dlfundlra por los distintos medios de comunicacién abierta, la informacion
meteorcafogma 5|gmente

l. Bolettn meteorologm:o

1. "‘.-Awscde precaucion;

1. \/Sistema de Alerta Temprano (SIAT), y
IV. informacién sobre trafico maritimo.

CAPITULO IV
SERVICIO DE PILOTAJE.
Regla 18. Asistencia al servicio de pilotaje.

El CCTM, cuando lo considere conveniente o cuando asi lo solicite expresamente el piloto
de puerto o el capitdn de la embarcacién, proporcionara la siguiente informacién en
coordinacidén con la capitania de puerto:
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l. Condiciones de las variables meteorolégicas del momento;

1. Posicién geogréfica, distancia y tiempo estimado de arribo a la estacion de piloto;

ll.  Condicién del puerto, por disposicién de la capitania de puerto;

IV.  Nivel de proteccién en el cual se encuentra operando el puerto;

V. Condicién y densidad del tréfico maritimo en los puertos y en la zona de cobertura;

VI. Embarcaciones que permanecen en los fondeaderos;

VIl.  Maniobras de embarcaciones en proximidades de los puertos;

VIIl. Situacién de las embarcaciones destinadas al apoyo de obras de dragado;
construccién de obras maritimas e instalaciones portuarias y de las dedicadas a los
servicios portuarios, y

IX. Sistemasy equipos que invaden las darsenas de operacién, canales de navegacién

y de otros cuerpos de agua del puerto. \v;c ,

-
X Y

Los pilotos de puerto tendran la obligacién de dar aviso al CCTM de cualqu#er mamobra
gue lleven a cabo en la zona de cobertura, y en su caso, recibir la recomendaaon o}
instruccién correspondiente, reportando hora de embarque/ desembarque libre de
muelle, totalmente atracado y uso del servicio de remolcadores de puerto

Los pilotos de puerto encontrdndose en plena maniocbra deberan gfeportar al CCTM,
cualguier anomalia que se observe en el funcicnamiento del senalam:ento maritimo del
puerto o cualquier accidente o incidente maritimo que ponga ‘en rresgo la seguridad de
la navegacion. EI CCTM retransmitira la llamada, dara segmmlento al evento y emitira las
instrucciones o recomendaciones que la autoridad marltlma indique correspondan en
base a criterios de seguridad y eficiencia de las manidkrasy, ’

\\ r
Los pilotos de puerto deberdn tener instaladogy/en servicio el equipo AlS, para tener
ubicada su embarcacién en todo momento, mlentras «dure en operacion.

u}‘

-3&'-’

Regla 19. Seguimiento del servicio de pllota_]e.

El CCTM dara seguimiento al desarrollo del serV|c:|o de pilotaje en su zona de cobertura,
manteniéndose a la escucha en la»banda friarina de VHF a través del canal 14 con el
propodsito de atender de forma mmedlata cualquier solicitud de asistencia o de
informacién cuando asi lo sollqte expresamente el piloto de puerto o, en su caso, el CCTM

lo considere conveniente. N N ;
"\-
Regla 20. Transmisién de avisoso ‘instrucciones de seguridad a solicitud de los pilotos

de puerto. 1 "‘:\ \ Y

»’
El CCTM difundira yag dara segu1m|ento a los avisos de seguridad de cualquier situacién o
condicién de rlesgo en Ia zona de cobertura reportada por el piloto de puerto que ponga
en peligro las Manicbras de determinada embarcacién o represente un riesgo para la
seguridad def(a\najega(:lon

A5|m|smoi para el embarque del piloto de puerto y en caso de presentarse fallas en las

comumcaCtones con la embarcacién al que le prestara el servicio el piloto solicitara al
CC]'M elapoyo para retransmitir las comunicaciones relativas a su embarque.

El plloto”de puerto solicitara al operador en turno del CCTM emita el comunicado de
suspension momentanea o reanudacién de movimiento de trafico local en el canal de
navegacién segun corresponda.

Todas las actividades indicadas en esta regla deberan ser registradas en la bitédcora del
CCTM y reportadas a la capitania de puerto.

Regla 21. Reporte de la entrada y salida de las embarcaciones.

Los pilotos de puerto deberan reportar al CCTM la hora de entrada y salida de las
embarcaciones que asistan, las maniobras de arrejerado, asi como sus tiempos de
embarque y desembargue de las embarcaciones de pasaje o embarcacién que asista.
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Regla 22. Deficiencias técnicas de las embarcaciones a las que se les presta el servicio
de pilotaje.

El CCTM registrard los reportes que generen los pilotos de puerto, respecto de las
deficiencias técnicas detectadas en la embarcacién que estd asistiendo o de las
proporcionadas por el capitdn que pongan en riesgo la seguridad de la maniobra. Y
reportara esta situacion a la capitania de puerto para los efectos correspondientes.

CAPITULO V
SERVICIO DE REMOLQUE.
Regla 23. El servicio de remolque y asistencia en el puerto. 'Y

El servicio de remolque estard sujeto a las leyes y reglamentos en la mater:a,\a las
cldusulas y obligaciones que contractualmente el operador haya contra|d0\con la
ASIPONA Guaymas, las reglas de operacidon del puertoy las reglas de operacmrpdel CcT™.

Las embarcaciones autorizadas para prestar el servicio de remolgue en ‘eh puerto deberan
contar con AlS, para ser detectados dentro de la zona de cobertura. ;

El capitéan del remolcador reportara cualquier movimiento o mamobra de asistencia que
haga en el puerto o fuera de él,afin de que el CCTM S|empre este enterado de su posicion.

CAPITULOVI ¢

SEGUIMIENTO A LAS ACTIVIDADES DE, DISPERSION CONTENCION, Y
RECUPERACION DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS O SUSTANCIAS NOCIVAS.

Regla 24 Funciones del CCTM para mtegrarse en actividades de dispersion,
contencién y recuperacién de derrames de hldrocarburos o sustancias nocivas.

El CCTM integrard multiples funciones operatwas maritimas y portuarias, para mejorar la
seguridad y eficacia de la navegacion Y de’la seguridad de la vida humana en el mar;
proteger el medio ambiente marinoly, la zona adyacente, permitiendo la identificacion y
vigilancia de las embarcaciongs, la plamﬂcamon estratégica de sus movimientos y la
facilitacién de asistencia y de informacién nautica. Contribuye, asi mismo a prevenir la
contaminacion y coordipar Ias medidas de respuesta, asi como la deteccién de una
situacion peligrosa mcrplente,y por tanto estad en aptitud de avisar a tiempo de tales
peligros, mediante “Procedimientos y operaciones uniformes, todas estas bajo la
supervision de la Autondad Maritima Nacional.

R, Ay
W

Supervisar, cgntreglag, “coordinar y optimizar el trafico maritimo por radar, por
radlocomumcac:tones mediante el uso del AIS o cualquier otra tecnologia que en el
futuro se- desarroHe en la zona de cobertura, debiendo tener sede alterna en caso de
|mpreV|stos para evitar que el servicio de trafico se vea interrumpido en la sede principal.

El CCTM de Guaymas, apoyaréd en la coordinacién de las acciones de contencidn y
recuperamon emitiendo los avisos de seguridad a las embarcaciones que naveguen en
esa Zona, a fin de no afectar, obstaculizar o interrumpir la efectividad de las actividades
de combate a la contaminacién, informando las dreas de operacion, distancias de
seguridad, nombre de las embarcaciones que participan en las actividades, canal de
trabajo, asi como cualquier otra recomendacién que sea de interés o involucre al STM
hasta que sea concluida en su totalidad la operacién por la contingencia.

Regla 25.- Notificacién de derrames de hidrocarburos o sustancias nocivas
potencialmente peligrosas en la zona de cobertura del CCTM.

El capitan de la embarcacién, en caso de cualquier derrame de hidrocarburos o de
cualquier sustancia considerada como nociva potencialmente peligrosa, estd obligado a
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reportar de inmediato al CCTM, asi como los pormenores o razones del suceso y las
medidas de correccidn o requerimientos tomados para la contencién y recuperacion.

Regla 26. Participacién del CCTM durante el control del suceso y/o siniestro maritimo
por derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas potencialmente peligrosas en el
mar.

El CCTM apoyard en la coordinacién de las acciones de contencidn y recuperacion,
emitiendo los avisos de seguridad a las embarcaciones que naveguen en esa zona, a fin
de no afectar, obstaculizar o interrumpir la efectividad de las actividades de combate a la
contaminacién, informando las dreas de operacidn, distancias de seguridad, nombre de
las embarcaciones que participan en las actividades, canal de trabajo, asi como cualqmer
otra recomendacién gue sea de interés o involucre al STM hasta que sea conclwda en su
totalidad la operacion por la contingencia. N\,

CAPITULO VII N
SEGURIDAD Y PROTECCION DE LAS INSTALACIONES. DELCCTM

Regla 27. Protecciéon del CCTM, dentro del Plan de Protecmon de la Instalacién
Portuaria (PPIP). \ ;

La proteccién fisica y vigilancia del inmueble que ocupaﬁé'li-\CCTM;"'los sistemas y equipos,
necesarios para la prestacién del STM, se constituyen gomo &areas estratégicas y
restringidas, por lo que el control de acceso personal se»sui‘etaré al PPIP.

El CCTM Unicamente tiene autorizacién para brlndar informacién a los capitanes de las
embarcaciones, los pilotos de puerto, y al capl‘tan de; puerto.

Regla 28. La seguridad del CCTM.

La seguridad y vigilancia estara a cargo de las dreas competentes de la ASIPONA
Guaymas, considerandose como area restrlng|da al CCTM.

Regla 29. Acceso a las mstalacrones del CCTM.

El acceso personal a las 1nstalac1onesdel CCTM estara permanentemente restringido. Por
lo que las autorizaciones: para Ehacceso se sujetaran a las disposiciones que se prevean
especificamente en eI PPIP y\awla aprobacidén expresa de |la capitania de puerto.

Regla 30. Acceso de Ia Aqtorldades civiles, federales y militares al CCTM.

La capitania de-p erto tendra libre acceso a las instalaciones del CCTM en cualguier
momento y baJo cualqwer circunstancia para el desarrollo de sus atribuciones, relativas
! el N
a. A R’
h

l. El S“ernclode Trafico Maritimo;
. segurldad maritima;
III \\ wJ_a prdtecc:lon maritima y portuaria;
\Pe, Seguridad de la navegacion;
V. ‘ta seguridad de la vida humana en la mar, y
VI. La preservacion del medio ambiente marino.

El acceso para otras autoridades o dependencias, que por razones de sus facultades y
atribuciones deban ingresar temporalmente al CCTM, se apegara a las disposiciones y
coordinacidon que para tal efecto establezca la capitania de puerto.

Regla 31. Claves de usuarios y contrasenias.

Quedan bajo el conocimiento y resguardo del jefe de CCTM las claves de usuario y
contrasefias de acceso a los sistemas de informacién del CCTM, mismas que seran del
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conocimiento del capitdn de puerto, quien instruird a otros funcionarios para utilizarlas
en casos de emergencia, bajo su absoluta responsabilidad.

CAPITULO VIII
PLANEACION DE EMBARCACIONES CON CARGAS PELIGROSAS
Regla 32. Identificacién y seguimiento a embarcaciones con cargas peligrosas.

Las embarcaciones que transporten sustancias consideradas como peligrosas de
acuerdo a la clasificacion de la Organizacién Maritima Internacional, seran atracagos en
los lugares que sefiale la ASIPONA Guaymas, en coordinacién con la capitania de puerto

Si el buque trasporta carga peligrosa, va a fondeo, se le da posicién en la zona de fondeo
de carga peligrosa y si va a ataque se siguen las indicaciones de la gereﬁ‘ua de
operaciones de ASIPONA Guaymas, para comunicar a los pilotos ygremorcadores la
posicién de atraque segun el orden que se establezca. El CCTM no tiene lnstrucc:ones
especificas en este tema. -

APARTADO Vil
INDICADORES. o™

Indicadores. A

Derivado de las operaciones del puerto y la afluerigia de traﬂco maritimo local en la zona
de cobertura del CCTM, se presentara a la UNICAPAM y a la Capitania de Puerto los
resultados de los indicadores contenidos en| ia sngurente tabla.

No. Nombre del Método de calculo Unidad de Frecuencia
indicador medida de medicién
e
1 Maniobras de (M‘arni;br;a'_;;étendldas / maniobras totales) Porcentaje  Trimestral
embarcaciones \ Ny X100
2 Avisos % (Awsos de seguridad emitidos / avisos de seguridad  Porcentaje  Trimestral

totales) X100

de Segurjdagi '’
.’2 {\ v“iﬁ £
W o
& Monltoreo (Horas de monitoreo realizado / horas de monitoreo  Porcentaje  Trimestral
A “\.\ Y programado) X 100
4 Ma htemmlento de (Mantenimientos realizados/ mantenimientos Porcentaje  Trimestral
\ Jequosys&temas programados) X 100
5 ﬁOperatlwdad del (Horas de servicio/horas operativas totales) X 100 Porcentaje  Trimestral
radar
6 Operatividad de (Horas de servicio/horas operativas totales) X 100 Porcentaje  Trimestral
radios
7 Operatividad del (Horas de servicio/noras operativas totales) X 100 Porcentaje  Trimestral
AlS
8 Operatividad del (Horas de servicio/horas operativas totales) X 100 Porcentaje  Trimestral
CCTV
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Los resultados de los indicadores serviran para medir el desempefo del CCTM en cuanto
al objetivo de las presentes Reglas.

APARTADO IX
EMISOR

Las presentes reglas de operacion son elaboradas y emitidas por el Centro de Control de
Trafico Maritimo de la ASIPONA Guaymas, cuyo titular es Rogelio Bello Aguilar; y seran
publicadas en el Diario Oficial de la Federacién como anexo de las Reglas de Operacion

del Puerto de Guaymas. ﬂ\%
APARTADO X % N
AUDITORIA Y CONTROL “%;p,%w
Mecanismos de control. Vi‘\i 3

El CCTM llevara el control de las funciones sustantivas, las cuales ~ser1a'7r=j“‘_.-*5upervisadas
normativamente por la UNICAPAM, la que emitira las recomenidacio‘h‘é§*operativas que
considere pertinente y verificara que el personal cumpla con@\l Q@rfilpél puesto.
A v@"i}:':_w-)
; A — ;
La ASIPONA sera responsable de mantener actualizad-enestado operativo y en forma
continua todos los componentes que integran el sist‘erpa'.\As}r’*nismo, supervisara que las
plantas de energia eléctrica de emergencia gue alimenten todos los sistemas se
mantengan en éptimas condiciones de operaciér:\L ;wgarwo_porcionaré todos los materialesy

consumibles necesarios para su correcta opeir‘é*e'o

Supervisién y Mantenimiento.

Infraccién a las Reglas de Operacién det'CCTM..

El CCTM tendra la obligacién de informarta la UNICAPAM, a través de la Capitania de
Puerto, sobre cualquier infraccion .®eg'ras de Operacién, quien tomara las medidas

que procedan. 1(:%,
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APARTADO XI
ANEXO |
ZONA DE COBERTURA DEL CCTM.
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ANEXO II. Tabla de Distribucién y Asignacién de Frecuencias.

Sector Canal VHF | Nombre de Llamado
CCTM. 13y16 Control de trafico Guaymas
Estacién de pilotos 14 Lancha piloto

Capitania de puerto. |13y 16 Capitania de puerto.
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